Letisté
Karlovarského kraje




Karlovarsky kraj je sice rozlohou mensi, ale z hlediska letectvi prekvapivée pestry. Vétsina lidi si vybavi predevsim Letisté Karlovy Vary,
které je jedinym mezinarodnim verejnym letistém v kraji a slouzi predevsim charterovym a sezénnim linkam. Jeho vyznam je spojen
hlavné s lazenskym turismem a prilety hostl ze zahranici. Mimo néj vSak v regionu existuje fada dalsich letist a vzletovych ploch, které
hraji dllezitou roli zejména ve sportovnim a rekreacnim létani.

Velmi vyznamné je také Letisté Cheb, které pat¥i k nejaktivnéjsim sportovnim letistim v zdpadnich Cechach. M3 dlouhou tradici,
fungujici aeroklub a vyuziva se pro plachtarsky provoz, motorové Iétani i vycvik pilotll. Pfestoze nejde o komeréni letiSté s pravidelnymi
linkami, v ramci kraje ma silné postaveni a je dalezitym centrem leteckého sportu.

Dalsim znamym bodem na mapé je Letisté Marianské Lazné. Historicky Slo o verejné letisté s ambici obsluhovat lazeriské mésto
podobné jako Karlovy Vary. V soucasnosti je jeho provoz vyrazné omezeny a vyuziti spiSe sporadické, presto je letisté oficidlné
evidované a stale se s nim pocitd jako s potencialni dopravni infrastrukturou do budoucna.
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Mezi mensi sportovni letiSté patfi LetiSté Touzim, které slouzi predevsim lehkym letadlim, ultralightim a rekreacnimu létani.
Podobnych ploch je v kraji nékolik a ¢asto funguji jako klubova nebo soukroma letisté s omezenym provozem. Jejich vyznam nespociva
v prepravé cestujicich, ale spiSe v udrzovani letecké tradice, vycviku pilotd a volnocasovych aktivitach.

Kromé oficialnich letist existuji v Karlovarském kraji také mensi pristavaci plochy pro ultralehka letadla, prileZitostné vyuzivané
travnaté drahy nebo soukromé vzletové plochy. Tyto lokality ¢asto nejsou uréeny pro verejny provoz a jejich pouziti podléha souhlasu
provozovatele, presto tvofi dlleZitou soucdst mistni letecké infrastruktury. Dopliiuji je rovnéz heliporty, napfiklad u nemocnic nebo
vyznamnych objekt(, které zajistuji leteckou zachrannou sluzbu.

Celkové lze fici, Ze kromé znamych letist v Karlovych Varech, Chebu, Marianskych Laznich a Touzimi se v Karlovarském kraji nachazi
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jesté nékolik dalsich mensich letist a vzletovych ploch. | kdyZ nejsou bézné viditelna pro Sirokou verejnost, dohromady vytvare;ji sit,
ktera dava kraji prekvapivé silné postaveni v oblasti sportovniho a rekreacniho [étani.






Seznam letist (11)

Karlovy Vary Airport

Cheb Airfield

Hory Airfield

Ostrov Airfield

Stara Voda Emergency Field
Touzim Airfield

Marianské Lazné Airfield
Milhostov ULM

Rovna Airstrip

Karlovy Vary Regional Hospital Heliport
Krajkova Emergency Landing Area



Karlovy Vary Airport karlovy vary

« Zamér zaloZeni leti$té u lazefiského mésta Karlovy Vary byl vyvolan rozvojem letectvi a civilni letecké dopravy v Ceskoslovensku
na pocatku 20. let. Méstska rada jiz v roce 1925 spravné odhadla nezbytnost leteckého spojeni s ostatnimi mésty u nasiv
zahranici. Inspiraci nalezla v nedalekych Marianskych Laznich, kde jiz od roku 1921 provozoval leteckou dopravu Julius Arigi,
nejprve prostrednictvim své spolecnosti IKARUS, pozdéji na novém letisti (z pGvodniho letisté na Panskych polich se jeho
¢innost presunula do obce Sklare), které bylo otevieno v roce 1927 spolecné s leteckou tovarnou AERO a pod jejim jménem
provozoval linku Marianské Lazné — Praha. Ve stejném roce, kdy bylo otevreno letisté Sklare, nalezly Karlovy Vary konec¢né
vhodnou lokalitu pro vybudovani svého letisté u obce OlSova Vrata. Ve stejném roce byla uzavifena smlouva mezi
Ministerstvem verejnych praci a méstem Karlovy Vary na vybudovani letiSté. Prace na terénnich Upravach zapocaly 28. fijna
1928 a trvaly az do roku 1930, ndklady na Upravu vykoupenych pozemku na letistni plochu stdlo vice nez milion korun.

* LetisStni plan byla odvodnéna, zrekultivovana a na jare téhoz roku oseta travou. Hola letistni plocha ve tvaru lichobézniku, bez
letistnich objekt(i, méla celkovou rozlohu 40 ha. Az v roce 1930 byl pfedloZen projekt hangaru, jehoz autorem byl akademik
Stanislav Bechyné. Studii odbavovaci budovy zpracoval architekt Rudolf Weise z Karlovych Varu. Z nezndmych dtvodl nebyly
tyto navrhy pfijaty. V fijnu roku 1931 byla zpracovanim nového projektu povérena prazska firma ing. Jana Blazka. Pozdé;jsi
vystavbu fidil ing. Antonin Brebera, stavebni dozor vykonal ing. Frantisek Solveter. Nové objekty byly uvedeny do provozu v
roce 1933. Hlavni odbavovaci budova a dalsi objekty byly na tehdejsi poméry dostate¢né kapacitni s dokonalou architekturou,
kterou obdivujeme dodnes.

* Roku 2001 byla postavena nova fidici véz. V roce 2004 bylo letisté Karlovy Vary prevedeno z majetku statu do vlastnictvi
Karlovarského kraje (podobné jako ostatni regionadlni letiSté v Brné a Ostravé) a jeho provozovatelem se stala krajska spolec¢nost
Letisté Karlovy Vary s.r.o. Zaroven zacala byt pfipravovana komplexni modernizace letisté. Mezi roky 2005-2006 probéhla
rekonstrukce vzletové a pristavaci drahy, kterd prodlouzila jeji Zivotnost o 20 let a umozZnila vétsi nosnost. LetiSté zaroven bylo
vybaveno svételnym systémem dle standard(i ICAO. V kvétnu 2009 byla otevienda nova futuristicka hala termindlu letisté od
architekta Petra Parolka, kterd stala 98 milion( K¢ a ma kapacitu az ptl milionu cestujicich ro¢né.
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Cheb Airfield
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Prvni chebské letisté vzniklo jiz v 1étech 1916 — 1917. Vybudovalo jej mésto Cheb na svych pozemcich na zékladé zajmu rakousko-uherské armady. ~— “FHiass e

Projektem a realizaci byl povéren chebsky radni, architekt a stavitel Pascher. K.u.K. Luftflotte zde umistila jednotku Fliegeretappen Kompanie Nr. 16,
coz byla cvicna a doplniovaci jednotka, ktera v Chebu zahajila Cinnost 1. Cervence 1917. Tim se toto letisté stalo prvnim a jedinym v zemich Koruny
Ceské byvalého mocnarstvi.

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 bylo toto letisté jedinym na celém Uzemi republiky a jedina pouzitelna letadla se nachazela prave zde. V Chebu
vsak byla vyhlasena samospravna provincie Deutschboehmen a proto byla v listopadu 1918 podniknuta slavna vyprava setnika Rosického, ktera letisté
obsadila a ziskala tak nové republice jeji prvni vojenska letadla. PFi historicky prvnim startu dvojice pilotl na stroji Oeffag doslo bohuzel i k prvni
letecké tragedii nové republiky, kdyz pilot V. Anto$ havaroval za chebskym nadrazim. Do Chebu byly poté soustfedény letecké Skoly vSech odbornosti a
zaloZzeno Vojenské letecké ucilisté, které zde plsobilo az do r. 1934.

Za dobu trvani VLU v Chebu zde byly vycvieny stovky pilotd, pozorovatel(i a mechanik(, z nich? mnozi se pozdé&ji proslavili po celém svéte. Qd roku
1928 zde byly umistény jednotky I. leteckého pluku T.G.M., konkrétné velitelstvi lll. peruté a stihaci letky €. 31 a 32, zatimco Skolni utvary VLU se
postupné stéhovaly do Prostéjova.

Pozdgji prisly na chebské letiste dalsi, tentokrat pozorovaci letky a to letka €. 4 a pozorovaci letka C. 6. V obdobi zhorsovani mezinarodni politické
situace vznikla v Chebu prvni Cetnicka letecka hlidka, ktera zde plsobila az do kvétna 1938.

Po Mnichovu, kdy Cheb se stal risskym méstem, vznikl z chebského letisté tzv. Fliegerhorst — jedna ze zakladen Luftwaffe. Prvni zde umisténou
jednotkou byli stihadi Il. Gruppe — Jagdgeschwader 135.

Toto slavné letisté bylo zcela zni¢eno dne 28. dubna 1945, kdyz o néj svedla tézkou bitvu 97. pési divize U.S.Army sIJednotkami 2. tankové divize SS a
dalSimi jednotkami Luftwaffe a Wehrmachtu. Po kratkém pokusu o jeho obnovu bylo v roce 1947 opusténo a zaniklo. Druhé chebské letisté vzniklo v
roce 1940, jako tovarni letiste firmy Flugzeugwerke Eger GmbH. Tato firma, vybudovana nedaleko od mésta se zabyvala opravami a stavbou
vojenskych letadel pro Luftwaffe. Jeji vyrobni program zacal bombardérem Heinkel He-111 (hlavni némecky stfedni bombardér), ktery se zde vyrabél
az do zacatku roku 1943. Posledni zde vyrobenou verzi byla He-111 H-23 pro Slovensky Stat. Poslednim typem, ktery se v Chebu za valky vyrabel, byl
Messerschmitt Me-262 Schwalbe prvni operacné nasazeny proudovy stihaci letoun na svété). Chebskou specialitou byla vyroba fotoprlizkumné verze
Me-262 Ala/U3 se dvéma vestavénymi kamerami. Kromeé toho se zde jesté vyrobila série klasickych stihacich Ala.

Po valce bylo letiSté opraveno a plisobil zde Aeroklub. Zaroven Ministerstvo dopravy vybavilo letisté potfebnou technikoy, postavilo odbavovaci
budovu, véz a dalsi nutna zafizeni. Cheb meél slouZit jako mezinarodni letiSté s moznosti diverze pro letadla pfilétajici do CSR ze zapadu a severu v
pripadé neschopnosti Ruzyné. Tato idea neprezila ,Vitézny unor". Kratce pred otevienim mezinarodniho letisté obsadila zakladnu Ceskoslovenska
armada, kterd vyhnala veskery civilni provoz a na jafe roku 1952 zde zfidila stanici ,stalé hotovosti" s letouny Jak-23. Jejich ptusobeni v Chebu trvalo do
léta roku 1953. Od té doby zlstalo letisté v rukou armady, oviem aZ na vzacné vyjimky nebylo letecky vyuzivano. Az koncem osmdesatych let zde
Pﬁsobil nejprve Slovair s letouny Z-37 a AN-2, |Ioozdéji, jiz po spoleCenskych zménach roku 1989 spolecnost Air S?eciél a pozdgji firma ABAS Plasy. S
irmou ABAS pfiSla na byvalé tovarni letisté i ultralehka letadla a diky firemni Skole se zacalo rozvijet sportovni ultralehke létani. K tomu pfispiva i
Ultralight CIuB Cheb, ktery vznikl v roce 1997. V roce 2005 ziskalo letisté mésto Cheb jako svij historicky majetek a svétilo jej do spravy a uzivani pravé

chebskému Ultralight Clubu.
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Hory Airfield

HORY!(LKHORY,
off1647,450

Hory (LKHORY)

Plocha SLZ nevefejna

VE ELEV 1647 ft (502 m) / ALT NIL ft

HORY [RADIO 125,830]

ATIS: KARLOVY VARY ATIS 127,640(E) /H24/

CTR LKKV: VARY TWR 121,230(E) /letni ¢as: MON-SUN 06-17;
zimni ¢as: MON-SUN 07-15 +NOTAM/

TMA LKKV: PRAHA RADAR 118,650(E) /H24/

FIS: PRAHA INFO 126,100(E) H24/

VFR - den

* ICAO: NIL, GPS: LKHORY

HRS: O/R

INFO: Okruhy N. AD lezi v CTR LKKV. Pfed vstupem do
TMA/CTR nutno ziskat povoleni od APP/TWR LKKV. Mimo prov.
dobu LKKV se méni CTR v prostor tf. G a E. Pozor na stozar
1,3km ESE AD, ELEV cca 1900ft.

NOISE: NIL

RWY: 07/25(S)

HANGAR
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HORY
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METRY © Databdze letise AVION®
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Ostrov Airfield
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Ostrov (LKOSTR)

Plocha SLZ nevefejna / registrovana
ELEV 1677 ft (511 m) / ALT 2700 ft
OSTROV [RADIO 125,830]

ATIS: KARLOVY VARY ATIS 127,640(E) /H24/
CTR LKKV: VARY TWR 121,230(E) /letni ¢as: MON-SUN 06-17;
zimni ¢as: MON-SUN 07-15 +NOTAM/

= FIS, LKTSA 4: PRAHA INFO 126,100(E) /H24/

LKTSA 4: PRAHA RADAR 120,275(E) /H24/

A% TMA LKKV, LKTSA 4: PRAHA RADAR 118,650(E) /H24/

&> VFR-den

‘?%:5

=~TITKTSA 4C!

ICAO: NIL, GPS: LKOSTR
HRS: NIL

INFO: Prilety PPR! Okruhy S. RWY07 stoupani 1,5%. MozZnost
turbulence pfi vétru z N. Pozor na vyskyt divoké zvéfe! Po vétSich
destich RWY neschopny.

NOISE: Dodrzovat okruh - nepfelétavat areal vézeriské sluzby

< Vlykmanov a Krasny Les.

RWY: 07/25(S)

AOSTROV
T A\ Sy 20 e o a0

‘\\- e &

=4
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Stara Voda Emergency Field
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Touzim Airfield
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Touzim (LKTO)

Vefejné vnitrostatni letisté
ELEV 2123 ft (647 m) / ALT 3100 ft

' TOUZIM RADIO 120,190 ENG O/R predem

ATIS: KARLOVY VARY ATIS 127,640(E) /H24/
CTR LKKV: VARY TWR 121,230(E) /letni ¢as: MON-SUN 06-17;

. zimni ¢as: MON-SUN 07-15 +NOTAM/

TMA LKKV: PRAHA RADAR 118,650(E) /H24/

FIS: PRAHA INFO 126,100(E) /H24/

VFR - den, MAG VAR: 2°E 2005

ICAO: LKTO, GPS: LKTO

HRS: 15APR-150CT SAT,SUN,HOL 07-14 jinak O/R

INFO: Prilety mimo provozni dobu O/R. Okruhy vzdy levé. AD lezi
pod TMA LKKYV - informujte se o aktivaci TRAGA Touzim na Vary
ATIS/TWR. Odklizeni snéhu neni zajisténo. Po vétsich destich
RWY neschopny.

NOISE: DEP RWY26 tocit doleva po 1km - mezi Odolenovice a
Krasné Udoli

RWY: 08L/26R(S) 08R/26L(S)

1] HANGAR

« Prilezy
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Marianské Lazne Airfield

V zafi roku 1919 zalozil Julius Arigi provizorni letisté na louce u Velké Hled'sebe, v blizkosti Kosiho potoka. Na louce stal drevény
hangar a Julius Arigi odtud létal se svym dvouplosnikem na rGzné reklamni, vyhlidkové a soukromé lety. V roce 1921 zalozil Arigi
spolecnost Béder-FIugsgeseIIschaft, ktera zacCala budovat nové letisté v blizkosti nadrazi, na nedalekych Panskych polich. Letisteé
mélo plochu 7 ha a od roku 1925 zde |étala pravidelna linka Praha—Marianské Lazné.

Vystavbu mezinarodniho letisté ve Skldfich zapocalo mésto Maridnské Lazné spolu s ceskoslovenskym statem v roce 1927. Vedle
pristavaci plochy o rozmérech 600x800 metr(, byla postavena betonova letistni hala od marianskolazeriského architekta Karla
Guta. V ni bylo reditelstvi, sanitarni centrum, radiova a meteorologicka stanice, celni expozitura, posta a restaurace. Vedle letistni
budovy byl postaven hangar. Do provozu bylo letisté uvedeno 4. ¢ervence 1927 (Casopis Hamelika uvadi 3. ervence). Julius Arigi si
vedle letisté postavil honosnou vilu, nebot ocekaval, Ze se stane reditelem nového letisté, avSak Ceskoslovenské statni aerolinie jej
nejmenovaly. LetiSté bylo pouZivano jen po dobu lazeriské sezény, tj. od kvétna do zafi. Existovalo celkem 18 leteckych linek do
hlavnich mést evropskych stata.

V fijnu 1939 zacalo byt letisté ve Sklafich pouzivdno némeckou armadou k vojenskym ucellim. Po vypuknuti valky letisté slouzZilo
jako pilotni Skola ,Deutsche Flugzeugsfiihrerschule Marienbad®. Po roce 1940 byly na letisti budovany nové hangary a vyrobni haly
pro vyrobu radaru a radiostanic. Na konci valky byly tyto vyrobky ukryty do sklad(, kde je nasla americkd armada. V dubnu 1945 se
letisté opakované stalo cilem nalet(l americkych letadel a na konci valky bylo nepouzitelné. V kvétnu 1945 bylo letiSté obsazeno
americkou armadou a uzavieno. Americané letisté pouzivali az do listopadu 1945, kdy o'ooulc’,téli Ceskoslovensko. Po opusténi
americkou armadou zacalo byt letisté vyuzivano ke shromazdovani némeckého obyvatelstva, pfipravovaného k odsunu. Mezi
Ie“d|nﬁr|nr? Fl’jﬂem 1946 odtud bylo vypraveno 11 transportl s celkem 11 891 némecky mluvicimi obyvateli z Maridnskych Lazni a
prilehlého okresu.

Po valce bKIO letisté s hangéryzpo bombardovani opraveno a uvedeno opét do provozu. Povalecna letecka doprava byla viak v
padesatych letech zastavena. Zpravy o provozu letisté v letech 1950-1989 se z dGvodUu absence mistnich novin a cenzury tézko
shanéji. 8. Cervna 1972 doslo k unosu letadla L-410 Turbolet na lince Marianské Lazné - Praha - Bratislava - Lu¢enec. Deset z 15
cestujicich byli unosci, ktefi donutili kapitana letadla J. Micicu pfistat u Weidenu v Bavorsku. Micica byl v kokpitu letadla zastrelen.
Unos letadla byl propagandisticky zkreslené vyuzit ve 30 pfipadech majora Zemana - dil Mimikry. Unosci byli ve véku 18 - 23 let,
zbrané ziskali_kradezi. Otec jedné z unoskyn byl policista. | kdyz trvali na tom, Ze jsou politicti uprchlici, byli v Némecku souzeni a
nevydani do CSSR. Hlavni iniciator Adamica se pred procesem obésil v cele. V roce 1990 dostali vSichni od prezidenta milost. V
obdobi zacinajici normalizace Unos vyvolal obrovskou aféru, hlavné nevydanim pachatel(, a také selhdnim bezpecnostnich opatreni
(neexistenci rentgenu a ramu). Letisti zrusili dopravni lety a v roce 1981 bylo definitivné uzavieno. V letech 1965-1970 byla
nepouzivana letistni budova z masivniho betonu vyhozena do povétfri stfelmistry z jachymovskych doll ze Zadniho Chodova.
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Milhostov ULM (Ultralight Motorized Aircraft
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Karlovy Vary Regional Hospital Heliport
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Krajkova Emergency Landing Area
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