Zelezniéni traté
Karlovarského kraje




Zelezniéni sit Karlovarského kraje patfi k nejzajimavéjsim v Ceské republice. Neni rozsahld, ale je mimoradné &lenita, historicky pestra a dnes i vyrazné
diferencovana podle miry vyuZziti. Vedle hlavnich tah( s pravidelnou dopravou zde existuji traté na hrané preziti, priimyslové vliecky i zaniklé lokalky, jejichZ
télesa dnes slouZi jinym uceldm. Pravé kontrast mezi ,Zivymi“ a ,tichymi“ tratémi dava Zeleznici v Karlovarském kraji specificky charakter.

Zakladnim paternim smérem je hlavni trat vedouci prfes Cheb, Sokolov a Karlovy Vary smérem na Chomutov. Tato trat je kli¢ova jak pro osobni dopravu,
tak pro ndkladni provoz, a predstavuje nejstabilnéjsi ¢ast krajské Zelezni¢ni sité. Navazuje na ni i spojeni Karlovych Varti s Marianskymi Laznémi, které ma
vyznam predevsim turisticky a lazensky. Tyto traté plsobi zcela Zivé — maji pravidelné spoje, udrZzovanou infrastrukturu a jasnou budoucnost.

Vyznamnou roli hraji také preshranicni traté. Z Chebu vedou Zeleznice do Némecka nékolika sméry, napfiklad pres AS do Bavorska nebo pres FrantisSkovy
Lazné do Saska. Tyto traté dnes slouZi nejen regionalni dopravé, ale i mezinarodnimu propojeni a jsou dllezitym prvkem cesko-némecké spolupréce.
Podobné trat z Karlovych Varl pfes Nejdek a Potiicky do Johanngeorgenstadtu prekonava Krusné hory a patfi k technicky i krajinarsky nejzajimavé;jsim
useklm v kraji.

Vedle téchto stabilnich trati vSak existuje i skupina Zeleznic, které jsou formalné provozni, ale plisobi dojmem utlumu. Typickym prikladem je trat ze
Sokolova do Kraslic, kde sice jezdi osobni vlaky, ale v fidkych intervalech a v prostredi, které budi dojem zapomenuté horské lokalky. Podobné lokalni trat z
Chebu do Lubl u Chebu plini spiSe okrajovou funkci a jeji dalsi rozvoj je nejisty. Tyto traté tvori takzvanou ,Sedou zénu“ — nejsou zrusené, ale jejich
vyznam je minimalni a jejich budoucnost otevrena.

Specifickou kapitolu pFedstavuji traté bez osobni dopravy, které viak stdle existuji a nékdy i funguji v ndkladnim rezimu. Usek mezi Krasnym Jezem a
Hornim Slavkovem je dobrym pfikladem. Vlaky s cestujicimi zde davno nejezdi, ale trat je technicky provozni a obcas vyuZivana pro nakladni dopravu.
Podobné trat mezi Vojkovicemi nad Ohfi a Kyselkou funguje jako priimyslova vlecka, zejména pro dopravu minerdlnich vod. Na prvni pohled pUsobi tyto
Zeleznice mrtve, ale pravné i fakticky stale Ziji.

Opacnym koncem spektra jsou traté zaniklé. Nejznaméjsi z nich je byvala lokalka z Ostrova nad Ohf#i do Jachymova, kde koleje zmizely uz v poloviné 20.
stoleti a dnes jsou v krajiné patrné jen naspy, mosty a tunel. Podobny osud potkal i trat z Kadariského Rohozce do Doupova, jejiz zanik souvisel se vznikem
vojenského prostoru Hradisté. V téchto pripadech uz zeleznice neplni dopravni funkci, ale z(istdva soucasti kulturni a technické paméti kraje.

Zelezniéni traté Karlovarského kraje tak netvofi jednotny celek, ale spie mozaiku réiznych stav(i a vyznam(. Vedle vytizenych hlavnich tahd existuji lokalky
na hrané existence, pramyslové drahy i zcela zaniklé traté proménéné v cyklostezky nebo lesni cesty. Pravé tato rozmanitost Cini Zeleznici v Karlovarském
kraji vyjimecnou — je zde mozné sledovat cely Zivotni cyklus traté, od plné zivé infrastruktury az po jeji tiché splynuti s krajinou.
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Seznam zeleznicnich trati (23)

100 Cheb - Plzen 126 K. Vary — Potulicky - st. hr.
101 Cheb — As (- st. hr.) — Hranice | 127 Dalovice — Merklin
103 Fr. Lazné — Plesna — st. hr. 181 Becov n/T — Blatno u Jes.
104 Cheb — Pomezi n/O — st. hr. | 182 Protivec — Bochov
105 M. Lazne - K. Vary Cheb - Slapany — Waldsassen
120 Cheb - K. Vary — Chomutov Kadansky Rohozec — Doupov

121 TrSnice — Fr. Lazné Karlovy Vary (Slovenska-Imperial)
122 TrSnice — Luby Karlovy Vary (Imperial)

123 Sokolov — Kraslice — st. hr. Karlovy Vary (Diana)

124 Krasny Jez — Nové Sedlo Ostrov — Jachymov

Loket — Horni Slavkov Vojkovice — Kyselka

125 Chodov — Nova Role
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424,657 Marianské Lazné

" do Karlovych Vari
| silnice 1/21
’ 427,888 Valy u Marianskych Lazni
v @ 432,286 Lazné Kynzvart
: slnice 111212
— T silnice 1/21
’ 438,372 Dolni Zandov
§ 441,503 Salajna
A
@b 445,527 Lipova u Chebu
H 448,307 Stebnice
I I Vodni nadrz Jesenice (feka Odrava)
« v , . ., o vevevs , , , “ ., 4 451,015 Cheb-Vebor
Zelezni¢ni trat Cheb — Plzen patfi k nejdulezitéjSim tratim zapadnich Cech a tvofi ﬁ_ sinice 11214
1 H 1 v b4 Y 1 H 1 A do Pomezi nad Ohfi
jednu z hlavnich os mezi Karlovarskym a Plzeriskym krajem. V evidenci Sprava | I S s v

Zeleznic je vedena jako trat 100, zatimco v jizdnim Fadu pro cestujici ji najdeme _ B

pod Cislem 178. Spojuje vyznamny ZelezniCni uzel Cheb s krajskym méstem Plzen a o

é%rot\)/el? obsluhuje radu dulezitych mést a lazeriskych center na Tachovsku a
ebsku.

Trat vznikala postupné v druhé poloviné 19. stoleti jako soucast roz3ijfovani
Zelezni¢ni site smérem k bavorskym hranicig. Jeji vyznam byl od pocatku dvoji: na
jedné strané regionalni obsluha zapadnich Cech, na strané druhé dalkové spojeni
smérem do vnitrozemi a dal do Rakouska-Uherska. Pravé proto byla trat
koncipovana jako relativné kvalitni hlavni draha, nikoli jako okrajova lokalka.

Z hlediska provozu jde o Zivou a zatiZzenou trat. Vede po ni pravidelnd osobni
doprava regionalni i dalkova a ma také vyznamnou roli v nakladni doprave. V useku
Cheb — Marianské Lazné je provoz obzvlast intenzivni, protoze zde trat plni funkci
patere celého Chebska. Smérem k Plzni se trat postuEné meéni v hlavni spojeni
zdpadnich Cech s celostatni Zeleznicni siti. Na mapach intenzity provozu patfi trat
100 k nejvyraznéjSim v regionu.

V krajiné trat kombinuje technicky charakter hlavni drahy s pomérné malebnym
vedenim. Prochazi lazenskymi oblastmi, lesnatou krajinou i otevienymi Useky
Plzenska. Zastavky a stanice, jako jsou Marianské Lazné, Plana u Marianskych Lazni
nebo Stfibro, dodnes pripominaji dobu, kdy Zeleznice hrala kli¢ovou roli v rozvoji
mést i lazenstvi.

Ciselné oznaceni 100 (178) opét ukazuje typické dvoji znaceni Ceskych trati. Cislo
100 se pouziva v infrastrukturnich materidlech SI:(Jrévy Zeleznic, zatimco 178 je
Cislo, které znaji cestujici z jizdniho radu. Jde vSak o jednu a tutéz trat, nikoli o
rozdilné useky.




101-102-103 (148) Cheb — AS (— Selb) — Hranice

2 Plzné a Schirdingu Trat 178 Trat [ ‘W

> ¢ 179
%3 ) ¢ 74.400Ched
M do Karlovych Vari a do Lubi Trat
3

Trat byla zprovoznéna v roce 1865 Bavorskymi statnimi drahami jako
soucast spojeni z Oberkotzau u Hofu do Chebu. V useku Cheb — FrantiSkovy
Lazné — Seniky vedla v soubéhu s paralelné budovanou trati Saskych S
statnich drah z Plavna do Chebu. AZ do roku 1877 po ni probihala veskera ;
doprava v relaci Hof — Rezno, poté sehrala dllezZitou roli zejména pfi
exportu zadpadoceského uhli. V roce 1920 trat presla pod Némecké Fisské
drahy a po druhé svétové valce, v roce 1945, pfipadla Ceskoslovenskym
statnim draham.

Hranice v Cechach

140
3 Ohfe
68,750 Frantiskovy Lazné-Aquaforum
do Trénic
%842 Frantiskovy Lazns

do Bad Brambachu Trat 147

—x
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15,720 Vojtanov
18,380 Hazlov

27,527 5.«
0,034 A8
do Selbu

2,021 AS mésto
3,650 AS pfedmésti
6,345 Stitary
8,306 Podhradi
11,793 Studanka
(zména trasy 1906)
Hranice v C. staré nadr.
15,641 Hranice v Cechach
Stétni hranice Cesko - Némecko
18,54 Amsgriin
21,60 Freiberg i.V.
23,31 Leubetha
z Plavno
25,69 Adorf (Vogtland)
do Chemnitz
do Bad Brambachu

o

V roce 1963 byl elektrifikovan usek Cheb — Seniky. Dfive dvoukolejny usek
mezi FrantiSkovymi Laznémi a Seniky zUstal sice stavebné zachovan jako
dvoukolejny, ale po vyrazeni vyhybny Seniky z provozu je dnes provozovan
jako faleSna dvoukolejka.

Usek AS — Hranice v Cechach byl vybudovan v letech 1884-1885
Rakouskymi mistnimi drahami a zprovoznén 26. zafi 1885 jako druha
zelezni¢ni trat prochdzejici Asi. Vedle pGvodniho ,bavorskeho” nadrazi iy
vzniklo nadrazi AS mésto a pozdgji i As predmesti. ZpoCatku mél tento dsek = =
pouze mistni vyznam, ktery se vyrazné zvysil s rozvojem textilniho primyslu -
v Hranicich, odkud byly vyrobky exportovany Zeleznici do zahrani¢i. =

—_——N =

Bavorské nadrazi v ASi bylo zbourano v roce 1968 a nahradni budova z roku
1969 byla v roce 2023 nahrazena novostavbou mensich rozmérd. NadraZzi AS
mésto se dochovalo a proslo kompletni rekonstrukci v roce 2008. Nadrazi AS

predmeésti bylo zruseno v letech 2001-2002 a nahrazeno jednoduchou
zastavkou.

Preshranic¢ni usek Hranice v Cechach — Adorf byl budovan v letech 1904— ¥ ¥ {
1906 v souvislosti s rozvojem textilni vyroby na obou stranach hranice. TN Hranice v Cechich
Soucasné bylo opusténo pivodni hranické nadrazi na jihozapadnim okraji

meésta a vybudovano nové nadraZi blize jeho stfedu. Trat byla vystavéna a
provozovana Rakouskymi statnimi drahami, pozdéji pfevzatymi CSD, které ji
provozovaly do roku 1938. Po druhé svétové valce slouZzil usek uz jen
omezené nakladni dopraveé a kolem roku 1949 byl provoz definitivné
ukoncen. Kolejisté mezi Hranicemi v Cechdach a statni hranici bylo nasledné
demontovano a trat jiz nikdy nebyla obnovena, stejné jako némecké stanice
Freiberg a Arnsgriin, které byly pozdéji rovnéz zruseny. Do prosince 2015

Eouze trat Cheb — Hranice v Cechach, od prosince 2015 pfidana i vétev AS —
elb-PloRberg (— Hof).



103 (147) Fr. Lazné — Plesna — st. hr.

» Zeleznicni trat FrantiSkovy Lazné — Plesnd st. hr. — Bad
Brambach (v jizdnim radu pro cestujici oznacenad Cislem
147) je jednokolejna celostatni Zelezni¢ni trat vedouci
ze zapadnich Cech do Saska, ¢ast traté Plauen — Cheb.
Provoz na trati byl zahajen v roce 1865. V roce 1880
byla trat zdvojkolejnéna, ovSem v roce 1962 byla druha
kolej snesena. Usek FrantiSkovy Lazné — Vojtanov je od
roku 1983 elektrizovan. Zajimavosti je, Ze trat celkem
ﬁétkrét prekonava cesko-neémeckou hranici, a tuto

ranici jesté dvakrat prekonava navazuijici usek z Bad
Brambach.

i 2 2 . [C TN [ETRC U]
St e e LY aamruanay damural S0 4

67,840 FrantiSkovy Lazné
silnice /64
Stodolsky potok
silnice /21
Trat 148
63,281 Zirovice-Seniky
Vonsovsky potok
silnice 11/213
60,000 Vojtanov
59,459 statni hranice SRN-CR
55,525 statni hranice CR-SRN
53,546 Plesna
Luzni potok
vieéka tov.
52,085 statni hranice SRN-CR
51,897 statni hranice CR-SRN
51,325 Plesna statni hranice
evropska silnice E49
49,900 Bad Brambach
48,137 statni hranice CR-SRN
47,61 statni hranice SRN-CR

Bad

Brambach >
%, nammer Plesna **®
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104 (179) Cheb — Pomezi n/O — st.

« Zelezniéni trat Norimberk—Cheb (v némeckém 0| Cheb & 140,146,147,148,178 <11
jizdnim Fadu je uvedena pod &islem 860, ¢ast na 4| Cheb-Skalka <>11
¢eském Uzemi je v ¢eském jizdnim fadu pro 10} Fomezi niad Ouli 2 o1
cestujici oznacena &islem 179, do roku Schirnding
1998/1999 byl tento Usek asti traté 170, od Arzberg (Oberfr)
roku 1999/2000 byl uveden jen v tratich 812 a Marktredwitz

813, pozdéji vznikl samostatny oddil 179) je
zeleznicni trat vedouci z hlavniho chebského
nadrazi pres cesko-némeckou hranici do
némeckého mésta Schirnding a dale do
Norimberku. Je to neelektrizovana trat, po které
jezdi hlavné némecké moderni nizkopodlazni
jednotky. V Cesku je trat soucasti celostatni
dréhY, v Némecku jde o hlavni trat (Hauptbahn) a
je celd soucasti sité TEN-T. Planuje se téz ,
elektrizace a modernizace, po které by se trat
lépe napojila na Treti ZelezniCni koridor. Pak by
se stala vyznamnym tahem pro dalkové vlaky do
Némecka.
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traf do Chomutova

Vintl’iovChOdov C! O Ko
Chranisov Jenisov i3 Vary : 7 Kzr:Zv:y'r/ (81,40 m)
ice . Hory j E (—r‘:: v
Nové Sedlo; 3¢ Tepld
1 O 5 1 4 9 IVI L / AV 4 K V . Kralovske Porie] Bfezova 3 ;%g%gK:lrI{:vy Vary doini nadra2i
_— kolov Tésovice LS Hale g 2 490Kmlr:fly NanaNoa .
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1i Rychnov; o NadlesiUdOII Stanovice e Z;:‘K; :‘JUK .
Zelezniéni trat Karlovy Vary — Marianské Lazné (v jizdnim fadu pro rezova , Drazov wscChany
cestujici oznacena &islem 149) je jednokolejna regionalni trat, oy =
kterd vede vede z Karlovych Var( do Marianskych Lazni podél krasohjez HINKY  § csoor el
feky Teplé pres BeCov nad Teplou a Krasny Jez. Provoz na trati byl Fiza , O ety
zahajen v roce 1898. V soucasnosti (od 2006) zajistuje Rovna 50 8,565 Krsny Jez zasthvia
pravidelnou osobni dopravu na této trati spolecnost GW Train 1 e
Regio (do 20. prosince 2011 VIAMONT Regio). Nové Ves  Bezopefhd Teplou ¥, Snem
Spojuje dvé nejslavnéjsi lazefiska mésta regionu — Maridnské ahig ¥
Lazné a Karlovy Vary — a zaroveri obsluhuje rozséhlé Gzemi 5 i I B e -
Tepelské vrchoviny. amery, o Sirice 1230
Mnichov 33.218 Bedov nad Teplou
Trat byla vybudovana v 19. stoleti s jasnym cilem: propojit Sitiny R L T
lazenska mésta se zbytkem monarchie a umoznit pohodlnou ;i o
dopravu lazeriskych hostl. Tomu odpovida i jeji vedeni krajinou. Bt T 27702 ccnohamertyt (13230m)
Nejde o pfimy tah, ale o klikatici se trasu s mnozstvim obloukd, Réjov K
ktera sleduje terén a obsluhuje mensi mésta a obce, jako jsou \ T 205 Conchamersyl  W08m)
Tepla nebo Becov nad Teplou. Prave Becov je dnes jednim z Valy ~ Mariénské % ¥ o
nejznaméjsich bod( trati diky hradu a zamku, které Zeleznice N Kiaster £ a0 corounenkyil (11
0. Joinohamersky IV (134,6 m)

privadi turistim témér , ke dverim*.

et

, 3
Z provozniho hlediska je trat Ziva a stabilni. Je po ni vedena rmoul e el W
pravidelna osobni doprava, ktera plni dvoji roli: regionalni P e :
obsluhu mensich sidel a turistické spojeni mezi lazefiskymi Kh S

centry. Nakladni doprava zde hraje pouze okrajovou roli, coz L REQVy VAR Yt 4
odpovida charakteru uzemi. Na mapach intenzity provozu Spravy T —— R

Zeleznic se trat pohybuje v nizsich aZ stfednich kategoriich, nikoli
vSak v ,Sedé zoné”.

21,070 HoStéc

[ ‘ . s Slinice 14198
‘IJI|||‘4‘ 18,662 Teplé

[~ vieZia Jitona

V terénu plsobi trat velmi malebné, Vede lesy, udolimii
otevrenou krajinou a patfi k vizualné nejpisobivejsim Zeleznicim
Karlovarského kraje. Zaroven si zachovava raz klasické regionalni

15,483 Mrazov

11,709 Ovesné Kladruby
9,615 Milhostov u Marlanskych Laznl

drahy — bez velkych uzl( a bez spéchu, s dirazem na dostupnost b oo
uzemi spiSe nez na rychlost. | ik
2,356 Marianské Lazné mésto

- traf do Chebu
0,000 Marianské Lazné
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{ # 157,930 Straz nad O
i 3elezniéni nehoda 10. 5. 2002
M |~ 160,319 onre
@ 163457 Vojkovice nad Onti
— do Kyselky

A |~ 165,276 By
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120 (140) Cheb — K. Vary (— Chomutov g

170,992 ulie arlovarska

¥ hiaska Bystrd
Teck sl Kidstere & 1777 Hjek
A~ Eger

vietka Benzina

Klingepthal Bai £ sesuv naspu 14. 4. 20181"
i - z Merkiina
Kraslice Nejdek - - 3
kirchen e — viegka Panelima

» Zeleznic¢ni trat Chomutov—Cheb (v jizdnim radu pro
cestujici oznacena Cislem 140) vede z Chomutova pres VALY !
Dubinu, Kadan, Klasterec nad Ohfi, Ostrov, Dalovice, i
Karlovy Vary, Sedlec, Chodov, Nove Sedlo u Lokte, : Hibra g,
Sokolov a Tr$njce do Chebu. Dvoukolejna elektrizovana ...

celostatni trat, prochazi jednim tunelem.

Ch

& 185452 Karovy Vary
187,518 Odb Sedlec

do Johanngeorgenstadiu
~ |~ 188.145 Rolava
Siinice 15
M 190,084 Karlovy Vary-Dvory

3 Siinice 15
|~ 192.094 Chedovsiy potok
YU 195.401 Chodov zhlavi
196,141 Chodov

do Nové Role

Horni Slavkov

= A

* Trat byla postavena spole¢nosti Bustéhradskd draha, ]
provoz byl zahajen v roce 1873. Elektrizace trati v useku
Cheb — Sokolov byla dokoncena v roce 1968. V useku

(PFelozka 1980)
197,8 Odbocka Vintifov
viegka Elektrarma Viesovi
- do Lokte (1963-1980)

=

Sokolov — Karlovy Vary probéhla elektrizace v roce 1983, B s o S o
po dokonceni prelozky useku Chodov — Sokolov, ktera |

byla ukoncena v roce 1980. V roce 1991 byl elektrizovan AL o o e e o
usek Chomutov — Kadan. Zbytek trati byl elektrizovan v ) e

roce 2006 se soucasnou rekonstrukci trati s vymeénou € v s o

zabezpeclovaciho zafizeni a byl zruSen levostranny
provoz.

Silnice 111181

203,237 Dakiico D6
205,157 most
205,330 Kralovské Pofiéi

* Na 139. km je styk dvou napajecich soustav.

2732‘2:-‘,('] 2zména staniceni

lotka Hexion
208,154 Sokolov

&% 208561 Sinice 11210
~| |~ 208.664 sv:

:tf:ﬁl:i =

. Vd'l’zdnl'm fadu pro cestujici byla celd trat do prosince
2014 oznacovana Cislem 140. Od 14. prosince 2014 byl
usek Chomutov — Klasterec nad Ohfi pfipojen k tabulce
130. Od prosince 2019 je opét celd trat oznacena Cislem
140.

- Sinice ve stavbé
9 209,360 Sokolov se¥. n.
210.103 byvala diini draha
211,654 Citice

vietka Tisovd
212,995 Hlavno
217,377 Da

)

|

#

-

5 222296 si
222,685 Ky
225,981 Nel

=

e ||
-

vietka Agrona
@0 Lubi u Chebu
232,105 Trinice

do Frantiskon
237,232 Cheb
do Schimdingu



121 (148) TrSnice — Fr. Lazné

Zelezni¢ni trat 121 Tr3nice — Frantiskovy Lazné je jednou z nejkratsich, ale
zadroven nejdulezitéjSich lokalnich trati Karlovarského kraje. Spojuje uzlovou
stanici TrSnice na hlavni trati Cheb — Plzen s lazeriskym méstem FrantiSkovy
Lazné. Jeji smysl je jednoduchy a zcela ucelovy: zajistit pfimé a spolehlive
Zelezni¢ni napojeni Frantiskovych Lazni na celostatni sit.

Trat vznikla v dobé, kdy se Frantiskovy Lazné rychle rozvijely jako vyznamné
lazenské centrum a potrebovaly kvalitni dopravni obsluhu. Proto nebyla
vedena oklikou pres Cheb, ale jako kratka spojka z Trsnic, kde se napojuje na
h]Icavk?_l’ Zeleznicni tah. Diky tomu je cesta do lazni rychla, prehledna a provozné
efektivni.

Z provozniho hlediska jde o pIné Zivou trat. Je vedena v evidenci Sprava
Zeleznic jako existujici infrastruktura a na mapach intenzity dopravy patfi do
kategorie trati s pravidelnym regionalnim provozem. Slouzi predevsim osobni
dopravé — ldzefiskym hostim, kazdodennim dojizdéjicim i turistim. Nékladni
doprava zde nehraje vyznamnou roli, coZ ale odpovida charakteru cilového
meésta.

V terénu je trat nendpadnd, bez vyraznych technickych staveb. Vede otevienou
krajinou Chebska, s mirnymi oblouky a jednoduchym profilem. Pravé tato
,obyCejnost” je jeg']l’ vyhodou: trat nepUsobi jako historicky relikt ani jako
infrastruktura na hrané zaniku, ale jako samozrejma soucast kazdodenniho
dopravniho systému.

Dulezitym zdrojem zmatkd byva skuteénost, Ze z 'Iv'réniclﬁokraévujl’ i dalsi traté
smérem k Vojtanovu a do Némecka. Trat 121 je vSak vyhradné Usek Trsnice —
FrantiSkovy Lazné a neni totozna s preshranicni trati FrantisSkovy Lazné — Bad
Brambach ani s jinymi spojkami v okoli. Jeji role je lokalni, ale jasné vymezena.

V kontextu Zeleznicni sité Karlovarského kraje predstavuje trat 121 presny opak
,sedé zc’)nK”. Neexistuje jen formalng, ale ma staly a nezastupitelny ucel. Bez ni
by FrantisSkovy Lazné pfisly o pfimé napojeni na hlavni trat, coz by vyrazné
sniZilo jejich dostupnost.




122 (146) Trsnice — Luby

* Vroce 1881 byl zalozen Spolek pro

vystavbu Zeleznice meésta
Schonbach (Luby), ktery spole¢né
se Skalnou podporoval vybudovani
Zeleznicnicni traté Luby — Skalna —
Trsnice. O Ctyri roky pozdéji bylo
vydano usneseni, které zarucovalo,
Ze se za uvery na stavbu zaruci
zeme Ceska. 16. fijna 1895 obdrzel
koncesi ke stavbé slechtic Jindrich
Mattoni, okresni starosta Jan Seidl
a hrabé Volkenstein-Trosburg ve
Vildstejné, starosta Karl
Habermann a c. k. komori
Engelhart v Schonbachu. Projekt
zpracoval Ing. Seitz z Vidné,
vystavbu provadéla firma Kohrer a
syn z ASe. Slavnostni otevreni se
konalo 29. a 30. ¢ervna 1900.
Naklady na vystavbu cinily
2.393.600 korun rakouské mény.

<

e
ale
a
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traté do Chebu a FrantiSkovych Lazni
-0,004 Trdnice
trat do Chomutova
Doubsky potok
Stodolsky potok
Vonsovsky potok
2,154 Treber
4,080 Novy Drahov
5,819 Von3ov
7,357 Skalna
Sazek
8,168 vletka Lasselsberger
11,113 Velky Luh
11,899 Velky Luh
Plesna

16,327 Novy Kostel

18,536 Dolni Luby

20,807 Luby u Chebu

} Velky Luh

Stary Rybnil

Zirovice

FrantiSkovy

Lazné = o
N

Klest Stfizov

Cheb

Novy Kostel

Kopar

Milhostov

Neba
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123 (145) Sokolov — Kraslice — st. hr.

Zeleznicni trat mezi Sokolovem a Zwotentalem je regionalni jednokolejna
trat, ktera vede pFes Kraslice az do Némecka. V jizdnich Fadech je vedena
jako trat Cislo 145 a tvori vyznamné preshrani¢ni spojeni mezi ceskou a
saskou Zelezni¢ni siti.

Trasa sleduje udoli Feky Svatavy (némecky Zwota) a zahrnuje nékolik
zastavek véetné Sokolova, Svatavy, Olovi, Rotavy a Kraslic, nez prekroci

hranici do Klingenthalu a pokracuje do Zwotentalu. Trat nema elektrifikaci

a vede bez vyznamnych technickych staveb, ale zahrnuje jeden tunel a
mnoho charakteristickych lokalnich useku typickych pro regionalni

zeleznice.

Historie linky saha do 70. let 19. stoleti, kdy bﬁla budovana jako
re%ionélni spojnice privatni spoleCnosti Bustéhradske drahy. Prvni usek z
Falknova (dnesni Sokolov) do Dolnich Kraslic byl otevien v roce 1876 a
prechod na némeckou stranu byl postupné vyresen do konce 19. stoleti
tak, aby byl spojen s tamni siti. DuleZitym cilem bylo nai)ojit ceské uzemi
na saské traté a podpofrit regionalni i preshrani¢ni mobilitu osob i zbozi.

V soucasnosti je trat 145 provozovana v osobni dopravé v ¢eském useku
spole¢nosti GW Train Regio, ktera zajiStuje pravidelné spoje mezi
Sokolovem a hranici; vlaky ze saské strany pokracuji dal po némeckych

tratl'chprovo.zpv,anY]cb doOFravcem Die Ldnderbahn. Prestoze nejde o
hlavni zelezni¢ni tah CR, doprava tudy zlstava vyznamna pro obsluhu

regionu a zachovava preshranicni spojeni s némeckym Vogtlandem.

Prebuz

résna

Smolna
Rotava

Novy Kostel

oooooo

trat z Chomutova
0,000 Sokolov
silnice 111210
Svatava
trat do Chebu
silnice 111/21030
1,246 byvala dilni draha
1,439 vlecka Medard
1,454 ulice Pohrani¢ni straze P130
1,638 Svatava
Svatava
3,160 Svatava zastavka
Svatava
6,350 Luh nad Svatavou
7,812 Hfebeny
Svatava
Svatava
Svatava
12,338 Silnice 111/21042
12,655 Olovi
Svatava
14,771 Rotavsky
15,940 silnice 111/21042
16,822 silnice 111/21042
vle¢ka Rotas (4,7 km)
17,859 Rotava
21,09 Kraslice pfedmésti
silnice 111218
23,655 Kraslice
25 Kraslice-Pod viekem
27,257 Hrani¢na zrudeno 28. kvétna 2000
27,452 Kraslice statni hranice
BundesstraBe 283
Svatava
Klingenthal
Svatava
BundesstraBe 283
Svatava
BundesstraBe 283
Zwota
Zwota-Zechenbach
Svatava
trat do Adorfu
Zwotental
trat do Falkensteinu

(176,7 m)



Nové Sedlo u Lokte

Loket
Loket-predmésti

Udoli
Horni Stavkov-zastévka

124 (149) Krasny Jez — Nove Sedlo

Horni Slavkov
Horni Slavkov-Kounice

Krésny Jez

* Pozadi vzniku traté se datuje do roku 1870, kdy probihala vystavba 4 i B
zeleznicni traté Karlovy Vary — Cheb Bustéhradskou drahou. Vznikla hlavni 00 ngdradt
trat mijela totiz Loket o 4 kilometry, Loketsti chtéli byt oviem se Zeleznici |~ stec tra do K. Verd
propojeni také. Na zakladé zvlastniho zakona o vystavbé lokalni ptipojné ot Seke s i
trati v roce 1875 doslo k zahdjeni vystavby této lokdlni odbocky do Lokte. 23 Loucky zastavka
Ta byla uvedena do provozu 15. fijna 187¥. V roce 1884 se prvni W e
realizovany Usek stal popudem pro vznik trati mezi Loktem a Krasnym } 193 Chvanizov
foerf)(\e/?z'd@/jl vystavba byla zahdjena v roce 1895, cela trat byla uvedena do ! } % i et

prosince 1901. Cela trat prochazela Ctyfmi tunely, z nichzse na |
dnes provozovaném useku nachazi jen jeden. Roku 1980 byla pfi preloice -4 |
sokolovské trati prelozena i ¢ast této kvuli jejimu napojeni.

trat do Chebu — pfelozka 1980

\

17,259 Loucky
Dalnice D6

* Vroce 1993 provoz trati prevzaly Ceské drahy, které vsak postupné na trati 16,610 Sinice 11209 Paos
provoz utlumovaly a nakonec trat pro Spatny technicky stav 31. kvétna R e
1997 uzavrely a vyhlasily dlouhodobou vyluku. V roce 2006 byl provoz 14,654 Ohfe '
obnoven, ale jen mezi Novym Sedlem u Lokte a Loket predmésti. V roce

8. J0Rc

1 8t

oy
——
!

Silnice 11/209

2013 byl pro vikendové jizdy zprovoznén z druhé strany 6 km diouhy Gsek z & [usteepemest

Leznice (pfejmenované na Horni Slavkov-Kounice) do Krasného Jezu. Od i 1s0s sincenzos

kvétna do zafi je na draze objedndno 5 parl osobnich vlakd vidy v - e (631 m)

nepracovni dny. | v nasledujicich letech byla osobni doprava objednavana 0 11,112 viaduke

jen o vikendech béhem letnich prazdnin. V roce 2024 doslo k ukonceni ot S o s

provozu mezi zastavkami Loket a Loket pfedmésti, pro zanedbatelnou G e

vytizenost. ]T[ So6. Iswserions (1)
* Dlouhodobé se uvaovalo o pfemé&né trati nebo jeji &asti na cyklostezku. Ta ¥ anafor Sevkersouiceste

se zacala realizovat v roce 2025 v Useku Loket — Horni Slavkov. Stromy J 5572 vetka

rostouci na télese drahy byly odstranény, nastupisté mezilehlych zastavek |

byly zpfistupnény a ponékud prekvapive i osazeny novymi tabulemi. b trat doKarlovych Vard

Samotné téleso drahy vsak bylo nahrazeno asfaltovym povrchem. I oo K e

trat’ do Marianskych Lazni
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o 14,445 Loket pfedmésti
T 13,444 Loketsky | (65,4 m) e
p c]l[a 13,405 Silnice 1/209

H: 13,297 Cechssky (63,1 m) Udolf

Loket — Horni Slavkov R |
]I[ 11,112 viadukt Horni Slavkov-zastavka
§ 10,915 Homni Slavkov zastavka
6 7,735 Horni Slavkov

Zelezni¢ni Usek mezi Loket ﬁFedméstl’ a Horni Slavkov predstavuje jeden z
ngLvyraznéjéich pfikladd toho, jak se regiondlni Zeleznice miZe béhem Horni Slavkov '(
nékolika desetileti proménit z plnohodnotné dopravni tepny v tichou stopu v

krajiné. Ackoli je tato trat formdlné dlouho vedena jako ,mimo provoz“, v
poslednich letech se jeji osud definitivné uzavrel — prestala byt Zeleznici i v
praktickém smyslu a zacala novy Zivot jako cyklostezka.

* Trat vznikla v 19. stoleti jako soucast 3ir3i slavkovské lokalky, kterd méla
propojit primyslové a hornické oblasti Slavkovska s hlavni Zzelezni¢ni siti v
udoli Ohre. V dobé svého otevreni plnila jaspou funkci: zajistovala dopravu
osob, surovin_i hotovych vyrobkl a pfirozené podporovala rozvoj mést a obci
na své trase. Zeleznice byla tehdy jedinym spolehlivym spojenim v Clenité
krajiné, kterou silni¢ni sit teprve dohanéla.

* Zlom pfiSel ve druhé poloviné 20. stoleti. Postupny Utlum priimyslu, zmény v
prepravnich tocich a konkurence silni¢ni dopravy vedly k poklesu vyznamu
trati. Osobni doprava byla zastavena a provoz se omezil na minimum, az zcela
ustal. Koleje sice zUstaly na misté, ale trat se ocitla v typickém mezistavu —
r)gblyla oficialné zrusena, ale fakticky uz neslouzila Zadnému dopravnimu
ucelu.

* Pravé tento dlouhodoby ,spanek” pfipravil ptidu pro dnesni vyvoj. V
poslednich letech doslo k rozhodnuti vyuzit dochované Zelezni¢ni téleso jinym
zpUsobem. Koleje byly v nékterych usecich odstranény a pGvodni drazni
spodek se stal zakladem pro cyklostezku. Tento krok znamenal fakticky konec
Zelezni¢ni funkce useku Loket predmésti — Horni Slavkov. Z traté, ktera byla
jeétélnedévno vedena jako prerusena, se stala zanikla Zzeleznice v pravém slova
smyslu.

* Prestoze vlaky uz po této trase nikdy nepojedou, Zelezni¢ni plivod je v krajiné
stale patrny. Charakteristické naspy, zafezy, mostky a propustky zstavaji
zachovany a davaji cyklostezce nezaménitelné plynuly prubéh. Pravé
rovnomerné sklony a pfimé vedeni, typické pro zeleznici, dnes ocenuji cyklisté
i pési. Trat tak neprestala byt dopravni cestou, pouze zménila svij ucel.




Nova Role \&3

125 (144) Chodov — Nova Role

; trat z Chebu 3
I Gvrat
4 P Jimlikoy
* Zelezni¢ni trat Chodov — Nova Role (— Nové Sedlo u Lokte). Jednokolejna regionalni ¢ | 0.000Chodov
trat o délce 6,4 km. Provoz na trati byl zahajen v roce 1881, Na této trati je od roku trat do Karlovych Var( a Chomutova &,
2009 vyrazné omezena osobni doprava. V roce 2011 zde SZDC provedla opravy a == 1,526 Chodovsky potok
rekonstrukci traté. % 1,919 Silnice 11222
. 2,085 Mirova L et
» Zelezni¢ni trat 125 Chodov — Nova Role predstavuje na poméry Karlovarského kraje \.3,153 viecka Spelag Bozicany 3 B
vyjimecny typ regionalni Zeleznice. Nejde o horskou lokalku ani o ,spici“ trat s 4,250 Bozicany
minimalnim vyuzitim, ale o kratkou priméstskou spojnici, ktera ma dodnes jasnou ] 4,287 vietka Sedlecky kaolin
dopravni funkci. Spojuje Chodov a Nova Role a zdroveri vytvafi dlleZité napojeni na ¥ 5,015 Silnice 111209
Sirsi zelezni¢ni uzel Karlovych Vard. — traf z Karlovych Var(

@ 6,453 Nova Role
trat do Johanggeorgenstadtu

* Vznik traté souvisel s rozvojem primyslu a urbanizace v okoli Karlovych Vard.
Chodov i Nova Role se v prubéhu 20. stoleti staly vyznamnymi sidly s kazdodenni
dojizdkou za praci a sluzbami. Zeleznice zde proto nebyla budovana jako okrajova
venkovska lokdlka, ale jako prakticka dopravni osa urcena predevsim pro mistni
obyvatele. Tento charakter si trat zachovala az do soucasnosti.

* Na rozdil od rady jinych regionalnich trati v kraji nebyla trat 125 nikdy vazné
ohroZena zruSenim. Osobni doprava je na ni pravidelnd a stabilni, protoZe zajistuje
kratké, ale frekventované presuny v ramci karlovarské aglomerace. Vlaky zde plni
podobnou roli jako pfiméstska doprava ve vétsich regionech — nejsou turistickou
atrakci, ale kazdodennim nastrojem mobility.
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126 (142) K. Vary — Potucky — st. hr.

Krusnohorsky Semmering

Zeleznicni trat 126 Karlovy Vary — Potlcky patfi k nejcharakteristi¢téjsim tratim
Karlovarského kraje. Spojuje Karlovy Vary s horskou obci Potlcky a pokracuje az ke statni
hranici se Saskem. Jde o trat, ktera je v evidenci Sprava Zeleznic vedena pod Cislem 126 a v
jizdnim radu ji cestujici znaji jako trat 142. Na rozdil od mnoha ,tichych” trati v regionu vsak
nejde o spici infrastrukturu — tato Zeleznice je plné Ziva a provozné dulezita.

Trat byla vybudovana jako horska lokalka pfekondvajici vyrazné vySkové rozdily Krusnych hor.
UZ pfi svém vzniku méla strategicky vyznam: zajistovala spojeni Karlovarska s hornickymi
oblastmi na hfebeni hor a vytvarela pfimou vazbu na saskou Zelezni¢ni sit smérem do
Johanngeorgenstadtu. Technicky jde o naro¢nou trat s vyraznymi sklony, oblouky a dlouhymi
lesnimi useky, které dodnes urcuji jeji charakter.

Z provozniho hlediska je trat KarloviVary — Potlcky stabilni soucasti re§ionéln|’ dopravy.
Jezdi po ni pravidelné osobni vlaky, které propojuji krajské mésto s Nejdkem, Perninkem a
Potlcky, a slouZi jak mistnim obyvatelm, tak turistim. V zimé ma trat vyznam pro obsluhu
horskych oblasti, v |été pak pro pési a cykloturistiku. Diky pfeshrani¢nimu vyznamu je navic
dlouhodobé vnimana jako perspektivni.

Na mapach Spravy Zeleznic je trat 126 zobrazena v kategorii nizké az stfedni intenzity
provozu, coz odpovida regiondlnimu charakteru dopravy. Na rozdil od trati oznacenych
zelené (0-5 vlaki denné) zde nejde o formalini existenci bez vyuZiti, ale o skutecny
kaZzdodenni provoz. V terénu je zeleznice velmi dobfe Citelna a plsobi Zivé. Stanice a
zastavky jsou udrZované, koleje pravidelné vyuZivané a trat ma jasnou roli v dopravnim
systému. Zaroven si zachovava silnou atmosféru horské lokalky — dlouhé useky vedou lesy a
otevrenou krajinou bez vétsich sidel, coz ji dava osobity raz.
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z Marianskych Lazni
0,000 Karlovy Vary dolni nadrazi
0,270 Chebsky most
0,385 vlecka Kv. mineralni vody
0,766 Tepla
Ohre
Silnice 1/6
Karlovarsky tunel 81m

e i 5]
- Bahnstrecke
Karlovy Vary - Johanngeorgenstadt

z Chomutova

3,124 Karlovy Vary
5,194 Odb Sedlec
do Chebu
6.237 byv. vlecka smér Rosnice
6,460 Stara Role
6,803 Rolava
6,945 byv. vlecka Starorolsky porcelan
z Chodova
byv. vlecka Karl. porc. N.R.
12,061 Nova Role
Nova Role zastavka (Smolné
14,901
Pece)
17,450 Nejdek-Sucha
18,957 viecka Nejdecka cesarna viny
19,460 Nejdek
20,571 viecka Metalis Nejdek
Nejdecky tunel
21,434 Nejdek zastavka
Vysokopecky tunel 68 m
23,122 Vlysoka Pec
23,375 Rolava
23,449 byv. viecka Jachymovské doly
24,415 Rolava
Novohamersky tunel

230 m

252 m
Rolava
Bily potok
Novohamersky viadukt
26,202 Nové Hamry
28,479 Nejdek-Tisova
31,193 Nejdek-Sejfy
33,105 Nejdek-Oldfichov
34,600 Nejvyssi bod 915mn. m.
nehoda 7. éervence 2020
Perninsky viadukt
36,186 Pernink
38,883 Horni Blatna
Silnice 11/221
43,436 Potlcky zastavka
Cerna
45,828 Potlcky
46,199 Statni hranice CZ/D 18
47,202 Johanngeorgenstadt
do Schwarzenbergu




127 (141) Dalovice — Merk

Zelezni¢ni trat 127 Dalovice — Merklin je kratkym, nenapadnym usekem
Zeleznicni sité v tésném zazemi Karlovy Vary. Spojuje Dalovice s Merklin a na
prvni pohled miZe plsobit jako bezvyznamna lokalni kolej. Ve skuteCnosti jde o
trat, ktera ma jasny systémovy vyznam, i kdyz je dnes vyuzivana jen minimalné.

Vznik této trati souvisel s potfebou propojit okolni obce a priimyslové zazemi
Karlovych Var s hlavnimi dopravnimi sméry. Trat nebyla budovana jako
dalkova, ale jako mistni spojka, ktera umoznovala flexibilni vedeni dopravy a
obsluhu mensich sidel mimo hlavni osu Cheb — Karlovy Vary — Chomutov. V
dobé svého plného vyuziti slouzila jak osobni, tak nakladni dopravé a zapadala
do logiky hustsi regionalni sité.

Postupem casu se v§akjtﬂ|’ vyznam zacal vytracet. Rozvoj silnicni dopravy,
zména pFepravnich proudd a koncentrace osobni dopravy na hlavni trate
zpUsobily, ze pravidelné vyuziti této spojky kleslo. Osobni doprava byla
omezena a pozdéji zcela zastavena, nakladni provoz se stal sporadickym. Presto
trat nebyla zrusena a zlstala zachovana v evidenci Sprava Zeleznic.

Soucasny stav trati 127 je dobre patrny na oficialnich mapdach Spravy zZeleznic,
kde je vyznacena v kategorii nejnizsi intenzity provozu (0-5 vlak(i denné). To
znameng, Ze trat je pravné i technicky existujici, i kdyZ po ni nejezdi pravidelné
osobni vlaky a bézny provoz je minimalni nebo Zadny. Nejde tedy o zaniklou
Zeleznici, ale o tﬁpick\'/ priklad ,spici traté”, ktera je pripravena k vyuziti, pokud
by to bylo potreba.

V terénu je tento stav snadno Citelny. Koleje a Zeleznicni téleso jsou zachované,
stanice vJDanwcich i Merkliné stoji, ale okoli pasobi klidné a misty az
zapomenuté. Trat se vine kraﬂnou bez vyraznych technickych staveb a
nepritahuje pozornost bézného cestujiciho. Pravé tato nendpadnost vsak casto

vede k mylnému dojmu, Ze trat uz neexistuje.

Trat Dalovice — Merklin zaujima zvlastni misto v Zelezni¢ni siti Karlovarska.
Nestoji v centru pozornosti jako hlavni tahy ani nenese silnou historickou stopu
jako zaniklé lokalky. Je spiSe rezervni spojnici, kterd doklada, Ze Zeleznicni sit
neni tvorena jen vytizenymi tratémi, ale i klidnymi useky ¢ekajicimi na své
pfipadné znovuobjeveni.

in

[ 4

185.145 Karlovy Vary
Trat 149
Trat 149
%% Dalovice
Trat 140
Viticky potok
8.118 Sadov
6.98 Sadov-Podlesi
Sadovsky potok
4.698 Velky Rybnik
Silnice 11/221
Jesenice
2.615 Hroznétin
1.694 Hroznétin zastavka
Bystfice
Eliasiv potok
0 Merklin

IR IPATE]

Merklin
Hluboky

Bystice  Kfely

Odef Ostrov

Dépoltovice

Velky Rybnik
Hajek
Meziroli Nova Viska

adovLesov
Bor

Otovice
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181 (161) Becov n/T — Chyse

Zelezniéni trat 181 Becov nad Teplou — Chy3e (— Rakovnik) patii k nejméné napadnym, ale z
hlediska systému velmi zajimavym tratim zapadnich Cech. Spojuje Be¢ov nad Teplou s Blatno u
Jesenice a tvofi podélnou osu jizniho okraje Karlovarského kraje. Na rozdil od mnoha jinych
»Zapomenutych” trati vSak neni zrusena ani zanikla — je vedena v evidenci Sprava Zeleznic a

oficidlné existuje jako soucdst celostatni drahy.

Trat vznikla jako regiondlni spojnice mezi idolim Teplé a oblasti Jesenicka. Jeji plvodni vyznam
byl ryze prakticky: obsluha mensich sidel, lesnickych oblasti a zemédélského zazemi, s
ndvaznosti na hlavni traté v SirSim okoli. Nikdy nepatfila k patefnim tah(im, ale v dobé svého
vzniku plnila stabilni mistni funkci a zapadala do husté sité lokalnich Zeleznic.

Po druhé svétové valce se vsak jeji role zacala postupné vytracet. Vylidnéni venkova, zména
hospodarské struktury a rostouci vyznam silni¢ni dopravy vedly k poklesu pfepravnich vykon(.
Osobni doprava byla omezovdna a pozdéji zcela zastavena, ndkladni provoz se stal sporadickym.
Presto trat nebyla nikdy formalné zrusena, coz ji odliSuje od skutecné zaniklych lokalek.

pozorovatell ¢asto vyvolava dojem, Ze uz davno zanikla.

pojmy muzZe byt dlouhodoby a velmi tichy rozpor.

Soucasny stav je dobre patrny na oficidlnich mapach Spravy Zeleznic, kde je trat 181 zakreslena a
vyznacena v kategorii 0-5 vlakl denné. To znameng, Ze trat je pravné i technicky funkéni, i kdyz
po ni nejezdi pravidelné osobni vlaky a bézny provoz je minimalni nebo Zadny. Jde o typicky
priklad tzv. ,spici traté” — infrastruktura existuje, ale neni aktivné vyuzivana.

V terénu je Zeleznicni plivod stale Citelny. Zachované téleso traté, naspy, zarezy i objekty nadrazi
v Becové nad Teplou a Chyse pfipominaji dobu, kdy zde vlaky hraly dilezZitéjsi roli. Zaroven vsak
trat pGsobi velmi klidné, misty zarostle a bez zndmek kazdodenni Gdrzby, coZ u nezasvécenych

Trat 181 Becov nad Teplou — Chyse tak zaujima zvlastni misto mezi Zeleznicemi Karlovarského
kraje. Nestoji ani na strané Zivych regiondlnich trati, ani mezi definitivné zrusenymi Zeleznicemi.
Je dlkazem toho, Ze existence traté neni totozna s jejim vyuzivanim a Ze mezi témito dvéma
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182 (163) Protivec — Bochov — (Kad. Rohozec

. Téletice wime
¢ 0.000Protivec e
r Traf do Beéova nad Teplou :

HEVINOY o

Zelezni¢ni trat Protivec — Bochov patfi k nejméné napadnym, ale o to zajimavéjSim e Vvelka TrasovkaMala Stiela
Usekdim Zelezniéni sité Karlovarského kraje. Na prvni pohled mudze pdsobit jako davno § 36 Lhiloe zasidiica —
zanikla lokalka, ve skutecnosti viak jde o existujici trat vedenou v evidenci Spravy : e e
Zeleznic, kterd se pouze nachazi v rezimu velmi nizkého vyuZiti. Pravé tento rozpor mezi 1 7775«
vnimanim a pravni realitou z ni déla typicky ptiklad ,spici” Zeleznice. ¥ T e -

§ 10707 HFivinov pouze v 60. a 70. letech e
Trat spojuje Protivec a Bochoy, tedy oblast severniho okraje Doupovskych hor s hlavnimi ‘-!" PsSolecy petoks
dopravnimi sméry v udoli Ohfe. Vznikla jako regiondlni lokdlka, jejimZ ukolem bylo zajistit § 327 Tesetice JS
dostupnost mensich mést a obci a umoznit prepravu osob i mistnich produkt(. V dobé |- Bochovsky potok :
svého otevreni plnila zcela béZnou funkci venkovské Zeleznice a byla pfirozenou soucasti Iogasonchey : ; ’

kazdodenniho Zivota regionu.

Zlom pfisel po druhé svétové valce. Odsun obyvatelstva a postupné vylidnéni Doupovska
dramaticky snizily poFtévku po dopraveé. Vyznamnou roli sehral 1 vznik vojenského
prostoru v SirSim okoli, ktery zménil dopravni vazby a odfizl oblast od bézného civilniho
provozu. Osobni doprava byla omezena a pozdéji zastavena, nakladni provoz se stal
sporadickym. Trat vsak nebyla zrusena — zustala zachovana v infrastrukture statu.

V terénu je tento stav dobre patrny. Zelezni¢ni téleso je zachované, tratova stopa je
Citelna a v okoli Bochova i Protivce Ize rozeznat zbytky nddraznich objektt a
infrastruktury. Zaroven vsak okoli pusobi klidné az opusténé, koleje jsou misty zarostlé a
chybi jakykoli kazdodenni provoz. Pravé tento kontrast ¢asto vede k mylnému oznacovani
trati jako zaniklé.

Trat Protivec — Bochov tak predstavuje specifickou kategorii Zeleznic, které stoji mezi
Zivotem a zaﬂqm,ném’m. Jeji existence je dnes predevsim administrativni a strategicka —
stat si ponechava dopravni cestu, aniz by ji aktivné vyuZzival. Zaroven vsak zlstava
oteviend moznost budouciho vyuZiti, at uz pro nakladni dopravu, zvlastni jizdy nebo jiny
dopravni ucel.
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Cheb — Slapany — Waldsassen

« Zelezniéni trat vedouci z Cheb pies Slapany do bavorského Waldsassenu
patfi k nejvyznamnéjsim zaniklym preshrani¢nim Zeleznicim zapadnich
Cech. Jeji osud je typickym pfikladem toho, jak politické hranice a
mezinarodni vztahy dokazaly ve 20. stoleti prerusit pfirozené dopravni
vazby, které predtim fungovaly desitky let.

* Trat vznikla v 19. stoleti jako soucdast husté sité ¢esko-bavorskych Zeleznic,
jez spojovaly Chebsko s Horni Falckou. Slouzila jak osobni dopravé, tak
prepravé zbozi, a méla vyznam nejen regionalni, ale i hospodarsky. Cheb byl
dllezitym Zelezni¢nim uzlem a spojeni s Waldsassenem umoznovalo plynulé
napojeni na némeckou sit, Pro mistni obyvatele $lo 0 béZnou soucast
kazdodenni mobility, hranice zde nepredstavovala zasadni prekazku.

* Zasadni zlom nastal po druhé svétové valce. Odsun némeckého
obyvatelstva, zména statnich hranic a postupné uzavirani pohranici vedly k
rychlému utlumu preshranicni dopravy. Definitivni konec prisel s nastupem
Zelezné opony, kdy se statni hranice proménila v neprostupnou bariéru.
Provoz na trati byl zastaven a Zeleznice ztratila sv{j puvodni smysl. Zatimco
na jinych mistech se uvazovalo o omezeném vnitrostatnim vyuziti, zde byla
trat odsouzena k zaniku pravé kvli své preshranicni povaze.

* Po zruseni provozu byly koleje postupné sneseny, pfedevsim v Ceském pparkt R —
pohrani¢nim useku. Trat se tak fyzicky rozpadla a prestala existovat i jako I TR .5~

technicka infrastruktura. Na rozdil od nékterych jinych zaniklych trati nebyla e =
dlouho formalné ,uspana“ ale pomérné rychle zmizela z mapy aktivni ;
Zeleznice. Presto se jeji stopa v krajiné dochovala prekvapivé dobre.

* Dnes je byvalé Zeleznicni téleso mezi Chebem, Slapany a Waldsassenem
misty vyuzivano jako pési nebo cyklisticka trasa. Rovné useky v lese, nés?y,
zarezy a zbytky propustkl jasné prozrazuji Zzelezni¢ni pGvod. Pravé plynulé
vedeni trasy, typické pro Zeleznici, dava soucCasné stezce charakter, ktery se
lisi od béZznych esm’cﬁ cest. V krajiné tak stale existuje ,neviditelnd
Zeleznice” kterou lze ¢ist o¢ima i nohama.




Kadansky Rohozec — Doupov

Zeleznicni usek mezi Kadarisky Rohozec a Doupov patfi k nejvyraznéjsSim zaniklym
tratim zapadnich Cech. Nezanikl kvili technickym problém0m ani proto, Ze by
ztratil dopravni smysl, ale pfedevsim v dUsledku politickych a vojenskych
rozhodnuti po druhé svétové valce. Je to typicky priklad traté, jejiz osud nebyl
urcen ekonomikou dopravy, ale déjinami.

Trat byla vybudovana jako soucast tzv. doupovské drahy, kterd méla propojit
Kadarisko s vnitrozemim Doupovskych hor. SlouZila obyvatelim mensich mést a
obci, zajistovala dopravu osob, zemédélskych produktu i mistniho pramyslu.
Doupoy byl tehdy zivyym méstem s vlastni stanici, nadraznj budovou a pravidelnym
zeleznic¢nim spojenim. Trat tedy plnila klasickou regiondlni funkci a byla pfirozenou
soucasti dopravni sité.

Zlom nastal po roce 1945. Odsun némeckého obyvatelstva zplsobil prudky pokles
poctu cestujicich a kratce nato bylo rozhodnuto o vzniku Vojensky Ujezd Hradisté.
Velka ¢ast Uzemi, v€etné Doupova, se ocitla v uzavieném vojenském prostoru.
Civilni doprava se stala nezadouci a Zelezni¢ni trat ztratila svaj plvodni smysl.
Posledni osobni vlaky do Doupova dojely v poloviné 50. let 20. stoleti a nasledné
byl provoz definitivné ukoncen.

Po zastaveni dopravy byly koleje postupné sneseny a zeleznic¢ni infrastruktura
zanikla. Stanice v Doupoveé byla opusténa a pozdéji zcela zmizela spolu s méstem
samotnym. Na rozdil od néktery’/clgjim’/ch zruSenych trati zde neexistoval zadny
realisticky scénar obnoveni provozu. Uzavreni Uzemi armadou znamenalo
definitivni konec Zeleznice jako dopravni cesty.

V terénu je dnes stopa trati misty stale patrna, jinde vsak témer necitelna.
Zachovaly se Useky zelezni¢niho télesa, ndspy a zarezy, které lze rozeznat predevsim
v otevienéjsi krajiné. Cast reliktl se vSak nachazi v prostoru s omezenym
pristupem, coz znemozZnuje systematicky prizkum. Trat Kadarsky Rohozec —
Doupov tak patfi spise k ,mizicim“ zaniklym tratim, kde pamét krajiny postupné
splyva s pfirodou.
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Karlovy Vary (Lanova draha Slovenska — Imperial

* Lanovka byla budovana soucasné s hotelem Imperial, zprovoznéna byla 15.
Cervna 1912, pét let po zahajeni provozu tunelové lanovky, a provozovatelem
byl rovnéz soukromy podnik Karlovarské elektrické lanové drahy Westbury.
Mezi valkami ji vlastnila a provozovala spolec¢nost Helenin dvir — hotel
Imperial, po valce Sdruzeny komunadlni podnik mésta Karlovych Var (respektive
meésto). Draha byla tehdy ve Spatném stavu (zfejmé nejhorsim ze vSech
karlovarskych lanovek), proto byly provedenK nutné opravy. V roce 1954
prevzal lanovku nové vznikly Dopravni podnik mésta Karlovych Vard. V letech
1955-1957 byla lanova draha ze Slovenské ulice nejvytizenéjsi, Protqie,
zastupovala rekonstruovanou tunelovou lanovku. Roku 1959 byl ale jeji provoz
zastaven z divodu technické zavady. Vzhledem k faktu, Ze nebyla pfilis
vyuzivana a oprava by byla nakladna, rozhodlo mésto o jejim zruseni. V letech
1960-1961 byly odstranény vozy a strojni zafizeni, zatimco drazni téleso, koleje,
kIadk&/, torza lan, schiidky pro obsluhu a obé stanicni budovy zUstaly zachovéany
dosud (se zazdénymi otvory pro vjezd vozu). Po télese drahy je nyni vedeno
vodovodni potrubi, obé stanice jsou vyuzivany k jinym ucelum. Nékolikrat se
uvazovalo o obnové lanovky, ale nikdy tyto uvahy nespély k pfipravé.

* Stejné jako u ostatnich karlovarskych lanovek, rozchod koleje €inil 1000 mm,

draha byla jednokolejna s vyhybnou uprostfed a od pocatku méla elektricky
ohon, Tato lanovka byla povrchova, vedena po betonovém naspu. Jeji Sikma

skutecna) délka byla 126 metr(, vodorovna délka 110 metr(, prevyseni 60
metrG (Slovenska ul. 388 m n. m., hotel Imperial 448 m n. m.), maximalni sklon
575 %o (pramérny sklon 499 %.). Byla tedy z karlovarskych lanovek nejkratsi a
nejstrmejsi (a zaroven nejstrméjsi na uzemi dnesniho Ceska). Dodavatelem byla
Svycarska firma Gesselschaft der L. von Rolleschen Eisenwerke z Gerlafingenu.
Vozy byly dfevéné, se Ctyfmi oddélenimi (dvé uzavfena a dvé otevfenad), Sirsi
neZ na prvni lanovce, mely kapacitu 40 sedicich osob a dvefe jen po jedné
strané. Strojovna byla umisténa v horni stanici. Maximalni rychlost ¢inila 2 m/s.




Karlovy Vary (Lanova draha Imperial)

Podzemni lanova draha Divadelni namésti — Imperial je prvni z trojice pozemnich lanovych drah v Karlovych Varech postavenych zacatkem 20. stoleti. V celé své
délce je vedena v tunelu. Od roku 1959 je nejstrmeé;jsi ceskou pozemni lanovkou. Po istanbulském Tiinelu jde o druhou nejstarsi stale fungujici tunelovou lanovku v
Evropé. Prvni dvé karlovarské lanovky ztidil a provozoval lord Westbury (provozovatelem byla jeho firma Karlovarské elektrické lanové drahy Westbury). Koncese
pro provoz drahy k budoucimu hotelu Imperial byla vydana 16. listopadu 1906, lanovka byla budovana v letech 1905-1907, zkolaudovana byla 15. bfezna 1907 a
zprovoznéna 18. kvétna 1907 soucasné s restauraci Helenin dvlr u horni stanice. Dodavatelem byla Svycarska firma Gesselschaft der L. von Rolleschen Eisenwerke z
Gerlafingenu. V nasledujicich letech (do roku 1912) slouZila lanovka téZ k dopravé materidlu na stavbu hotelu Imperial. BEhem prvni republiky provozovala lanovou
drahu (i hotel Imperial) spolecnost Helenin dvir — hotel Imperial. Lanovka tak slouZila pfedevsim lazeriskym hostlim, ktefi bydleli v hotelu a sjizdéli doll k 1é¢ebnym
pramen(im. Proto byla v provozu pouze v letni sezoné. Po druhé svétové valce lanovku pfevzalo mésto Karlovy Vary a provozovalo ji (opét pouze sezénné) pres
Sdruzeny komunalni podnik mésta Karlovych Var. 1. fijna 1954 prevzal drahu noveé vznikly Dopravni podnik mésta Karlovych Var, ktery v letech 1955-1957 proved|
kompletni rekonstrukci a vyménu strojniho zafizeni (provoz byl tehdy pferusen). Po generalni opravé byl roku 1957 zahdajen celoro¢ni provoz s kratSim
(desetiminutovym) intervalem. V roce 1961 byly dodany nové vozy, které nahradily plvodni dfevéné. TentyZ rok bylo uzavieno lazeriské centrum pro
automobilovou dopravu (véetné linek MHD). Méstské autobusy tak od té doby museji tuto oblast pomérné slozZité objizdét a pro cestujici z Divadelniho ndmésti je
lepsi vyjet nahoru lanovkou a tam prestoupit na autobus, nez jet autobusem primo z Divadelniho namésti. Lanova draha byla pfi této pfilezitosti zaclenéna do
systému karlovarské MHD a zacal na ni platit stejny tarif jako v méstskych autobusech. Od 1. ledna 1976 byl zruSen plvodni Dopravni podnik mésta Karlovy Vary
(Gprava nazvu v roce 1970) a lanovku i ostatni méstskou hromadnou dopravu prfevzal narodni podnik CSAD Plzefi, dopravni zévod Karlovy Vary. 1. ledna 1981 byl
kvali Spatnému technickému stavu na lanovce zastaven provoz (posledni pravidelni jizda se konala den predtim) a dalsi existence drahy byla nejista. Nakonec byla v
letech 1983—-1985 provedena kompletni rekonstrukce lanovky polskou firmou Budimex. Provoz byl obnoven azZ 13. listopadu 1987, nebot dodavka novych vozli od
polského vyrobce tramvaji Konstal Chorzéw se opozdila. Na konci listopadu téhoz roku byla lanova draha opétovné zaclenéna do systému MHD. V letech 1992 a
1993 provozoval méstskou dopravu véetné obou lanovek nové vznikly zavod CSAD Plzefi, dopravni zdvod MHD Karlovy Vary, od roku 1993 pak novy méstsky
dopravni podnik CSAD MHD Karlovy Vary, ktery od roku 2001 nese nazev Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. V roce 2003 byl obytny ddim, v jehoZ p¥izemi se nachazi
dolni stanice lanovky, odprodan s vécnym bfemenem soukromému subjektu. Pozemni tunelova lanova draha vede z Divadelniho ndmésti na vysinu Helenin dv(r
(némecky Helenenhof), kde je dnes hotel Imperial a Libugina ulice. Sikma (skute€na) délka drahy je 127 m, vodorovnd délka 114 m, maximalni sklon 495 %o a
vyskovy rozdil 54 metru (Divadelni ndmésti — 381 m n. m., Imperial =435 m n. m.), jizdni doba je 58 s (pivodné do roku 1955 84 s, do roku 1980 102 s). Rozchod
koleji je 1000 mm, drdha je jednokolejna s vyhybnou uprostied, od pocatku méla elektricky pohon. Plvodné méla lanovka dva dievéné vozy s otevienymi ploSinami
(vyrobce Gesselschaft der L. von Rolleschen Eisenwerke). Kapacita byla 40 cestujicich, vozy byly rozdéleny do ¢tyf oddilt a dvefe mély (stejné jako vSechny
ndasledujici vozy) pouze na levé strané pfi pohledu z dolni stanice. Vagény dodané v roce 1961 (vyrobce Tatra Smichov) byly celokovové, uzaviené, s kapacitou 32
sedicich cestujicich. Nejednalo se o kompletni nové vozy, nybrz pouze o nové vozové skiiné, podvozky byly pouZzity plvodni z roku 1907. Nové vozy z roku 1987
(vyroba Konstal Chorzéw) jsou identické s vagény pouzivanymi na lanové draze na Dianu a maji kapacitu 50 sedicich cestujicich. Od roku 1961 je jizdni fad drahy
navazdan na jizdni rad autobusovych linek koncicich u horni stanice lanovky. PUvodné to byla linka €. 1, po obnoveni provozu v listopadu 1987 linka ¢. 18, od roku
1999 linka €. 11, od roku 2001 linka €. 13. Lanova draha je tarifné soucasti karlovarské meéstské dopravy a plati na ni stejné jizdné. Jezdi celotydenné v zakladnim
intervalu 15 minut. Po dobu kaZdoroéni pravidelné odstavky je zfizovana ndhradni autobusova doprava za lanovku, byva oznacena pismenem L a byva zajistovana
prodlouzenymi spoji linky 13. Vzhledem k dodavce lécivych pramen( pfimo do hotelu Imperial a vzhledem k opétovnému obnoveni autobusové dopravy do ¢asti
lazenského centra vyznam lanovky poklesl, ale u horni stanice je budovano velkokapacitni zachytné parkovisté, které lanovka vyhodné propojuje s centrem mésta.
Dopravni podnik uvaZuje o zavedeni provozu bez obsluhy, podobné jako tomu byva u vytah(. Dosud tomu vsak brani legislativa.
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Karlovy Vary (Lanova draha Diana)

Lanova draha Diana je posledni (tfeti) dokoncena pozemni lanova draha v Karlovych Varech. Byla vystavéna v letech 1911 a7 1912. V dobé zprovoznéni byla nejdelsi
lanovou drahou v Rakousko-Uhersku. O vystavbé lanové draze na kopec Vysina pratelstvi (dnes je spiSe pouZivan nazev Diana) bylo rozhodnuto v roce 1911.
Zalesnény kopec byl protkan siti stezek, které vyuzivali lazensti hosté, problémem ale byla jejich Spatna dostupnost z udoli, kde se nachazela vétsina lazenskych
budov. Draha byla vystavéna v letech 1911-1912 podle projektu Svycarského inZzenyra H. H. Petera, dodavatelem byla videnska stavebni spolecnost Leo Arnoldi a
technicka zafizeni pochazela od firmy Osterreichische Siemens Schuckert Werke. K zahajeni jejiho provozu do3lo 5. srpna 1912, nékolik tydnd po zprovoznéni druhé
lanovky k hotelu Imperial. Znama rozhledna Diana s restauraci na vrcholu Vysiny pratelstvi byla dokoncena az dva roky po zprovoznéni lanovky (27. kvétna 1914),
predtim se na kopci Zadna zdstavba nenachazela. Provoz drahy byl sezénni, od dubna do fijna, interval byl pfiblizné 15 minut. Na rozdil od obou lanovych drah na
Imperial, které vystavéla a provozovala soukroma firma, lanovku na Dianu financovalo mésto Karlovy Vary, v jejimZ majetku se draha také nachdzela. Stav lanové
drahy po druhé svétové valce byl Spatny, nicméné rekonstrukce se dockala aZz v poloviné 60. let. Roku 1954 lanovku od mésta prevzal nové zaloZzeny Dopravni
podnik mésta Karlovych Var, presto se vSak nikdy nestala soucasti karlovarské MHD (na rozdil od drahy Imperial). V roce 1960 byl zaveden na draze celoro¢ni provoz.
Modernizace lanovky probihala za trvalé odstavky z provozu od zafi 1963 do ¢ervna 1965. Byly dodany nové vozy, rekonstruovéna byla trat a dolni stanice. Po
obnoveni provozu lanova draha opét jezdila celorocné. V letech 1972-1974 byla rekonstruovana elektricka zafizeni. Od 1. ledna 1976 provozoval lanovku, stejné
jako celou karlovarskou MHD, narodni podnik CSAD Plzef, dopravni zévod Karlovy Vary. Vzhledem ke $patnému stavu drahy byl jeji provoz zastaven v roce 1980
(obdobné jako u tunelové lanovky Imperial) a jeji osud byl nejasny. V roce 1984 byla zahdjena jeji kompletni rekonstrukce, kterou provedla polskd spolecnost
Budimex. Byly pouzity stejné vozy a technologie jako u drahy Imperial, jedinou odlisnosti byl ¢erny ndpis ,,DIANA” na obou ¢elech obou nové dodanych voz(i a také
skutecnost, Zze mély dvere po obou stranach karoserie. Rovnéz doslo k rekonstrukci horni stanice. Provoz lanovky na Dianu byl obnoven 20. prosince 1988. V letech
1992 a 1993 provozoval méstskou dopravu véetné obou lanovek nové vznikly zavod CSAD Plzen, dopravni zavod MHD Karlovy Vary, od roku 1993 pak novy méstsky
dopravni podnik CSAD MHD Karlovy Vary, ktery od roku 2001 nese nazev Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s. Sikmd délka (skute¢na) lanovky je 453 m, vodorovna
délka 418 m, vyskovy rozdil ¢ini 167 metr(, doba jizdy je 395 s (pfiblizné 6,5 minuty), rozchod koleji je 1000 mm. Draha je jednokolejna, uprostfed s vyhybnou s
Abtovymi vyhybkami. Vede zE3sti v Urovni terénu, zC€4asti v zarezu, v ¢asti po ndspu. Draha ma tfi stanice — dolni Stard louka (v minulosti nesla téz nazev Hotel Pupp)
blizko Grandhotelu Pupp (389 m n. m.), prostiedni Jeleni skok (473 m n. m.) v prostoru vyhybny a horni Diana (ptUvodné Vysina pratelstvi, 556 m n. m.). Zajimavosti
je, Ze stredni stanice se nachdzi presné uprostied drahy, oba vozy zde tedy zastavuji soucasné (ve vyhybné). Drahu kfiZuji tfi podchody a tfi pfechodové mustky.
Stanice maji nastupisté z obou stran, vozy maji dvere téZ z obou stran. Strojovna drahy se nachazi v horni stanici. Plvodné disponovala elektromotorem o vykonu
61 kW, v roce 1974 byla vybavena novym strojem o vykonu 75 kW a po rekonstrukci v 80. letech zde fungoval elektromotor s vykonem 51 kW. Vyména
stejnosmérného motoru za novy asynchronni motor o vykonu 55 kW s méni¢em frekvence o vykonu 75 kW probéhla v listopadu 2013. PGvodni vozy (v provozu do
roku 1963) byly celodfevéné, s dvéma otevienymi a dvéma uzavienymi oddily a celkovou kapacitou 36 sedicich cestujicich. Vyrobcem byla firma Siemens. Provozni
rychlost byla 2 m/s. Pti rekonstrukci v prvni poloviné 60. let byly dodany nové vozy z Tatry Smichov. Jednalo se pouze o nové vozové skiiné, které byly na draze
usazeny na podvozky puvodnich voz(. Nové vagdny byly celokovové, se ¢tyfmi uzavienymi oddily pro celkem 40 sedicich cestujicich. Po vyméné elektromotoru v
roce 1974 byla sniZzena provozni rychlost na 1,75 m/s. V letech 1984—-1988 doslo k radikalni modernizaci trati (zvySeni rychlosti na 2,04 m/s) a opétovné vyméné
vozU. Nové vozy dodal polsky vyrobce tramvaji Konstal Chorzéw, maji kapacitu 50 sedicich cestujicich. Vagény z Tatry Smichov byly po ¢ase seSrotovany i pfesto, Ze
zahranicni subjekty mély zajem o jejich zachovani pro muzejni ucely. Na lanovce neplati tarif systému méstské hromadné dopravy, ale specialni tarif, ackoliv jejim
provozovatelem je méstsky dopravce. Jsou ale uzndvany celodenni jizdenky MHD. V provozu je lanovka celoro¢né (mimo provoz je pouze v lednu) v 15minutovém
intervalu.
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Ostrov — Jachymov

Zelezniéni trat mezi Ostrov nad Oh¥i a Jachymov patfi k nejvyraznéjsim zaniklym Zeleznicim Karlovarského
kraje a zaroven k tém, jejichZ stopy jsou v krajiné dodnes mimoradné Citelné. Jeji pfibéh je Uzce spojen s
hornictvim, [azeristvim a prudkymi historickymi zvraty 20. stoleti.

Trat byla oteviena na konci 19. stoleti v dobé, kdy Jachymov patfil k vyznamnym hornickym a lazeriskym
méstim. Zeleznice méla zajistit spolehlivé spojeni mésta s hlavni trati v Ostrové a umoznit dopravu osob,
materidlu i vytéZenych surovin z jachymovského udoli. V horském terénu vznikla technicky naro¢na lokalka s

vyraznymi oblouky, ndspy, mosty a kratkym, ale dulezitym tunelem.

Provoz na trati byl od pocatku smiSeny. Osobni doprava slouzila lazeriskym hostlim i mistnim obyvateltm,
nakladni vliaky pak predevsim doliim. Po druhé svétové vélce se vSak vyznam traté zacal rychle ménit. Tézba
uranu, politické uzavieni oblasti a postupny Utlum lazenistvi vedly k poklesu civilni dopravy. Trat se ocitla v

prostiedi, kde bézna verejna Zeleznice prestala byt prioritou.

V druhé poloviné 20. stoleti byl provoz definitivné ukoncen a koleje postupné sneseny. Na rozdil od nékterych
jinych trati vSak Ostrov-Jachymov nezmizela beze stopy. Diky vyraznému Zelezni¢nimu télesu zUstala jeji stopa
v krajiné velmi dobre zachovana a dnes patfi k nejlépe dohledatelnym zaniklym tratim v kraji.

Nejznaméjsim reliktem je Jachymovsky tunel, ktery byl zachovan a dnes slouzi jako soucdst pési a cyklistické
trasy. Tunel se stal symbolem celé trati a jednim z mala mist, kde je mozné projit pfimo v ose byvalé Zeleznice.
Kromé néj jsou v terénu patrné dlouhé naspy, zarezy ve svazich a zbytky kamennych mostkd, naptiklad v oblasti
Horniho Zdaru. Trasa je diky své plynulé geometrii snadno rozpoznatelnd i pro laiky.

Dnes je byvala trat Ostrov-Jachymov vnimana spise jako rekreacni a historicka linie nezZ jako dopravni
infrastruktura. Slouzi pésim, cyklistim a zajemcdm o industridlni dédictvi. Zanikla Zeleznice se tak proménila v
tichou osu krajiny, ktera pfipomina dobu, kdy Zeleznice formovala rozvoj horskych mést a udoli.

V kontextu Karlovarského kraje predstavuje trat Ostrov—Jachymov jasny pfiklad definitivniho zaniku. Nejde o
»,Sedou zonu“ ani o trat s moznosti navratu provozu, ale o uzavienou kapitolu Zelezni¢ni historie. Pravé diky
tomu vsak dnes patti k nejcennéjSim dochovanym stopam regionalni Zeleznice a k mistiim, kde je mozné velmi
nazorneé sledovat, jak se technicka stavba postupné stava soucasti krajiny a paméti mista.
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Vojkovice — Kyselka

Zelezni¢ni trat mezi Vojkovice nad Ohfi a Kyselka patfi k nejzajimavéjsim , mezistavim“ Zeleznic v
Karlovarském kraji. Na prvni pohled pusobi jako zanikld nebo davno opusténa lokalka, ve
skutecnosti vSak nikdy zcela nezmizela a dodnes funguje — ovSsem v Uplné jiné roli, nez pro jakou
byla plivodné postavena.

Trat vznikla na konci 19. stoleti pfedev3im jako dopravni napojeni lazni Kyselka a mistnich
staciren mineralnich vod na hlavni Zeleznicni sit v udoli Ohre. V dobé svéYmo vzniku slouzila
nejen nakladni doprave, ale i cestujicim, ktefi pfijizdéli do lazni. Osobni provoz mél jasny
vyznam, protoZe Kyselka byla tehdy vyhledavanym lazefiskym mistem a Zeleznice predstavovala
hlavni zptsob dopravy navstévnik( i zaméstnanc(.

Postupné vSak vyznam osobni dopravy klesal. Zmény v lazenstvi, Ubytek navstévnik( a zlepsSeni
silniéni infrastruktury vedly k tomu, Ze osobni vlaky byly zruseny a trat ztratila charakter verejné
regionalni zeleznice. Tim by v mnoha jinych pfipadech jeji pfibéh skoncil. Zde vsak sehrala
klicovou roli primyslova funkce. Stacirny minerélnich vod, dnes spojené se znactkou Mattoni,
zUstaly silné zavislé na Zelezni¢ni prepraveé, a proto trat presla do rezimu prdmyslové vlecky.

Diky tomu je usek Vojkovice nad Ohfi — Kyselka dodnes technicky provozni. Nejezdi zde osobni
vlaky a v jizdnich fadech pro cestujl'cilji nenajdeme, pfesto se po kolejich pravidelné pohybuji
nakladni soupravy s balenou mineralni vodou. Pravé tato skutecnost Cini trat typickym

pfikladem ,Sedé zony“ Zeleznic — laik ji povaZuje za mrtvou, zatimco z hlediska infrastruktury a

dopravy je plné funkcni.

V terénu je tato dvoji povaha velmi dobre Citelna. Koleje jsou udrZzované a sjizdné, zabezpeceni
odpovida nakladnimu provozu, ale okoli pusobi klidné a opusténé. Byvalé zastavky pro cestujici
ztratily svUj plvodni vyznam a trat se vizualné spiSe podoba zapomenuté lokdlce nez zivé
Zeleznici. Presto je zde jasné patrna kontinuita — nejde o relikt minulosti, ale o fungujici dopravni
cestu se specifickym ucelem.

Trat Vojkovice nad Ohfi — Kyselka je tak cennym prikladem toho, Ze zanik osobni dopravy
automaticky neznamena konec Zeleznice jako takové. Naopak ukazuje, jak se muzZe role traté
promenit z vefejné sluzby v Cisté logistickou infrastrukturu. V kontextu Karlovarského kraje
pfedstavuje vyjimecny pfipad, kdy zeleznice pfeZila pravé diky primyslu, a nikoli diky regiondlni
nebo turistické doprave. Pravé proto patfi k nejzajimavéjsim zeleznicnim Gsekdm v kraji —
tichym, nenapadnym, ale stale zivym.
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